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MOVICENTRO VENARIA REALE NUOVI SCENARI PER UNA MOBILITA' SOSTENIBILE

“‘leggerezza, rapidita, esattezza, visibilita, molteplicita, consistenza” (Italo Calvino, sei proposte per il prossimo millennio,1998)
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complesso che ha trovato nel tempo la sua attuale e rappresenta una modalita
innovativa e flessibile di interpretare gli interventi sul territorio grazie anche alle sinergie ed alla
collaborazione tra i soggetti coinvolti vario titolo, in questo caso Regione Piemonte, GTT. Spa,
Agenzia Regionale per la Mobilita, Citta Metropolitana di Torino, la Citta di Torino, i gestori delle
attivita presenti nell’area, gli erogatori dei servizi.

Il progetto nel suo insieme intende organizzare ed erogare diversi servizi legati alla mobilita
sostenibile e nello stesso tempo introdurre nuove funzioni e servizi relativi alla illuminazione
pubblica, sicurezza urbana, energie rinnovabili,valorizzazione dello spazio pubblico per una
nuova socialita.

Infine promuovere il turismo e la cultura in un ambito rilevante che ospita due siti Unesco

La Venaria Reale e Borgo Castello, il Parco La Mandria e che ha il ruolo di porta della Corona
Verde e della Valle di Lanzo.

EVOLUZIONE DEL PROGETTO

Tra le iniziative messe in campo dalla Regione Piemonte per promuovere forme di trasporto pid
sostenibili, un ruolo di nlievo, per rilevanza strategica e per ammontare di nisorse finanziarie ad
esso destinate, é stato svolto dal programma di intervento denominato “Progetto Movicentro™. Tale
programma ha previsto, in comispondenza di nodi significativi delle reti di trasporto pubblico e
privato, la realizzazione di una serie di poli di interscambio (interventi destinati a connettere due o
pit modi di trasporto) al fine di rendere piti agevole e funzionale la mobilita delle persone.

La Citta di Venana Reale fa parte di questo sistema strategico fin dal 2002. |l progetto proposto
allora dalla Citta e finanziato & stato pertanto concepito in un momento storico molto diverso
dall'attuale. Nel volgere del tempo alcuni dei parametri e dei fenomeni che avevano
onentato la progettazione sono sensibilmente mutati (flussi di traffico, modelli di fruizione
dei mezzi di ftrasporto, disponibilita di aree di parcheggio, oran e frequenze del Servizio
Ferroviario Metropolitano). Contestualmente & significativamente mutata la sensibilita nspetto al
tema del rapporto fra sviluppo urbano e consumo di risorse ambientali e tra queste, in modo
particolare, il tema del consumo di suolo. Infine la nlevante questione dell'equilibrio finanziario
degli enti pubblicc ha acceso i nflettori sulla necessita del contenimento dei costi di
manutenzione delle opere pubbliche. Dallinsieme di queste dinamiche é scaturita la necessita
di una profonda rivisitazione del progetto di Movicentro riorientando la progettazione nella
direzione della semplificazione, della sostenibilita ambientale e della migliore aderenza ai

concreti bisogni della comunita locale.

Di sequito si nportano 1 principali elementi che hanno contribuite alla modifica dello scenano di
inserimento dellopera e la relativa necessitd di attualizzazione dell'approccio progettuale.
Nuovo parcheggio della Reggia

Il progetio iniziale del Moviceniro “Ambito Viale Roma" individuava quale fulcro dell'intervento
la realizzazione di un edificio ad uso parcheggio da collocarsi lungo viale Roma di fronte alla
stazione ferroviaria. La nuova struttura prevedeva di ospitare oltre 200 posti auto. La necessita
di un numero consistente di parcheggi era strettamente comelata anche alla prossimita
della Reggia, indiscutibilmente forte attrattore di flussi di  traffico. Successivamente sono
stati completati, specificatamente a servizio della Reggia, due aree adibite a parcheggio
denominate nspettivamente “Parcheggio A" {un'area prossima alla Reggia & compresa tra Viale
Castellamonte, il Torrente Ceronda ed il centro storico di Venana con una capacita complessiva di
circa 272 posti auto) e "Parcheggio B” (compreso tra Viale Cardo Emanuele Il ed il Torrente
Ceronda con una capacita di 764 posti auto, di cui 66 destinati ai bus). Di fatto, pertanto, quota
dei parchegagi del progetto onginario & gia stata realizzata sul medesimo asse urbano (la distanza

tra Parcheggio A e Movicentro & di circa 750 m).

Modalita di interscambio

Per quanto conceme il modello di mobilita il progetio iniziale pnvilegiava lo scambio auto-treno
(park and nde).

Tuttavia i “Rapporio di sintesi sull’area metropolitana™ della “Indagine sulla mobilita delle
persone e sulla qualita dei trasporti™ (IMQ 2013) registra una diminuzione rnispetto al 2010 del
13,7% della mobilitd complessive ed in particolare una diminuzione (-20%) della mobilita
motonzzata a fronte di un aumento della mobilita con impiego di altri mezzi.

Inoltre le caratieristiche morfologiche ed urbanistiche di Venaria rendono I'ambito urbano
particolarmente vocato a sperimentare una vaneta di soluzioni per la mobilita sostenibile, tra
cui evidentemente in primo luogo la bicicletta, ma anche motoveiceli, segway, riscio a

pedalata assistita, e quanto altro poira offrire l'evoluzione tecnologica e la creativita
imprenditoriale locale. Viene pertante a diminuire significativamente il fabbiscgno di posti auto
nell’'ambito del Movicentro *Viale Roma". Di seguito si nportano lemotivazioni che hanno portato
la Cittd ad abbandonare il progetto iniziale.
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Volumi di progetto sovradimensionati rispetto alle esigenze

A questo punto si pud affermare che la previsione di progetio di un edificio adibito a parcheggio
per oltre 200 autovetture e di ulterioni strutture per l'insediamento di atfivita commerciali consistenti
implica altezze e volumi che da una parte nsultano sovradimensionati rispetto ai fabbisogni
e dall'alira introducone ulterion elementi-barriera rispetto al contesto del “parco fluviale™ che

invece si intende connettere i pid possibile con il tessuto urbano.

Aspetti ambientali

Le soluzioni progettuali attualmente previste, propno In guanto denvanti da un

sovradimensionamento delle strutture, inevitabilmente danno ongine ad interferenze con le

dinamiche evolutive ambientali e paesaggistiche. Ad esempio:

= prevedono l'impermeabilizzazione di estese superfici, cosi impedendo il corretto svolgersi
dei cicli bio-geo-chimici del suclo;

= accentuano la separazione tra ecosistema ripariale ed ecosistema urbano;

* inibiscono la percezione visiva (e quindi anche emotiva) del paesaggio fluviale e ripariale.

Esperienze di altri siti

Infine I'esigenza di imedulare il progetto esecutivo deriva anche dal confronto con le esperienze
di altri nodi di Movicentro dove, con una certa frequenza, il sovradimensionamento (ad esempio
degli spazi da destinare ad esercizi commerciali o degli spazi da destinare alla sosta e alla
manovra delle autolinee) & stato un fenomeno confermato dalle concrete dinamiche di ufilizzo
dei luoghi da parte degli utenti.
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PROGETTO MOVICENTRO APPROVATO DA RIMODULARE | prospetto |ato Ceronda.



MOVICENTRO.2: ALCUNE MODIFICHE NELL'APPROCCIO MA CONTINUITA NEGLI
INTENTI

Dalle considerazioni di cui sopra € emersa quindi la necessita di rivisitazione del progetio
finalizzata a ridimensionare 'impatto fisico dei manufatii e degli edifici, a contenere i pil
possibile il consumo di risorse, a migliorare le connessioni fra contesto urbano, spazi verdi ed

ambito fluviale, ad incentivare modelli diversificati di mobilita sostenibile.

La modifica di approccio progettuale non ha determinato, ad ogni modo, elementi incongruenti con

gl obiettivi e le funzioni gia individuate nella versione onginara nonché con gl elementi costitutivi

di un Movicentro. Infatti:

+ si conferma la realizzazione di una capiente area di sosta (auto e bus) e parcheggio (auto e
biciclette) in prossimita alla stazione ferroviaria;

= si assicura la facilita di accesso alla stazione ferroviana e la connessione parcheggio-ceniro
urbano;

= si assicura linterscambio auto-treno, ma si apporta un maggiore livello di diversificazione
della tipologia di mezzi a disposizione (biciclette, nscid e auto elettiche a noleggio oltre a
quanto la micro-imprenditonalita locale vorra mettere in atto in tal senso);

= si garanfisce l'incremento dei posti auio atiualmente esistenti e gli spazi per la sosta di bus
e auto/bici a noleggio prevedendo un adeguamento quantitativo coerente alle nuove
esigenze della comunita locale;

= si mantiene la funzionaliid dei servizi desfinali alla promozione ed al supporio del
trasporto pubblico ed allassisienza del trasporto privato;

= si mantiene la funzionalita del servizi alle persone e di pnma necessitd con opportuni

rndimensionamenti;
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= si migliora l'esistente rete ciclopedonale garantendo il raggiungimento degli ambiti di
nlevanza fruitiva e di interscambio.

Il Movicentro si conferma pertanto quale nodo strategico di una rete, situata in un ampio

comprensorio -dal Ceronda alla tangenziale nord - in cui st addensano nuove attivita (produzione

idroeletirica sul canale Torino,didattiche nella Casa sul Fiume, sportive presso | campi sportivi del

Parco di Altessano, eventi culturali e sociall in piazza Atzei,._ ) e le relative nuove funzioni.



Volendo fare nferimento ad un approccio “sito specifico” la revisione di progetio oggi in corso di
esecuzione si e pertanio ispirata ai criferi sequenti, in coerenza con le scelte strategiche
dell'amministrazione:

Per quanto attiene alle soluzioni architettoniche e morfologiche:

* drastica nduzione delle superfici impermeabilizzate;

» drastica nduzione dei volumi da scavare, dei volumi da edificare e quindi del consumao di

Nsorse.

Per quanto attiene alla mobilita:

» incentivazione dellinterscambio bicicletta — treno (per i flussi quotidiani connessi al
trasferimento a Torino per lavoro) e treno-bicicletta (per i flussi turistici verso la Reggia e il
Parco La Mandria);

= insediamento di mezzi di trasporto alternativi all'auto a seguito di inziative di
microimprenditonialita locale (nolo autoscooter e biciclette elettnche, seqway. ).

Per quanto attiene alla tecnologie di supporto:

= sistemi avanzati per il pagamento dei bighetti di treno, autobus e parcheggi;

» supporti informatici (pannelli, app,...) per garantire tempestiva e capillare informazione circa i
tempi di percomrenza, la disponibilitd e la localizzazione dei mezzi.

= Sistema di videosorveglianza collegato alla Centrale Operafiva dei Vigili Urbani e monitoraggio
dei flussi di traffico attraverso i portali collegati sull Asse del Viale Roma

Per quanto attiene alla rete infrastrutturale:

= rafforzamento delle rete ciclabile comunale;

= rafforzamento dell’accessibilita per anzianoi e disabili;

« ampliamento della zona 30;

- rafforzamento del ruolo del verde quale elemento di connessione tra ambiti urbani e ambiti
seminaturali e di fruizione (Parco Altessano).

Per quanto attiene ai flussi di energia:

promuovere e creare sinergie con la micro-imprenditorialita locale e sovralocale in relazione a:
» adozione di soluzioni di autonomia energetica (sistemi off grid);

= soluzioni di contenimento dei consumi per l'lluminazione;

= soluzioni di contenimento delle emissioni di i.'Z.CI'2

Per quanto atfiene alla sostenibilita ambientale, paesistica ed ecosistemica:

Gli elementi progettuali sopra definiti (semplificazione architettonica e contenimento dei volumi
edificati, rafforzamento delle connessioni funzionali e infrastrutturali, impiego di tecnologie
innovative, autonomia energetica, ..) sono i presupposti per il complessivo ndimensionamento
dellimpatto ambientale del cantiere & le basi per un modelle di gestione urbana (fase di esercizio)
caratterizzato da sostenibilita e resilienza.

I modello di Moviceniro attualmente in studio rappresenta inoltre un'occasione di fusione di
funzioni [ esigenze antropiche con guelle ecosistemiche e naturali nlevate nell'ambito npariale
adiacente (Ceronda/Stura). LUlintervento si prefigura pertanto come un'opporiunita i
rigenerazione, di una porzione del tessuto urbano in grado incidere sui flussi e sulle abitudini
delle persone e, di conseguenza sui modelli fruitivi dei luoghi. Il presidic spontanec e
continuativo di tali spazi pubblici, oggi resi funzionali grazie ai recenti interventi del progetto
Corona Verde 2, consentira la riappropriazione, da parte della cittadinanza, del Parco di
Altessano e della Casa sul Fiume e la contestuale sensibilizzazione sulle corrette modalita di
fruizione.

Elemento di connessione fisica, concettuale ed ecosistemica tra la nuova realizzazione e il Parco
sara pertanto “il verde” da intendersi quale strumente fecnico in grado di rafforzare la

continuita ecologica e fruitiva e l'inserimento paesistico dell'opera.

Infine & stata realizzata una nuova viabilitd permeabile & un rain — garden consistente nella
eliminazione di tutfi | chiusini di raccolta delle acque per far posto ai filan di rain garden in grado di
moltiplicare le capacita di smalimento delle acque ed essere § volte supenon nspetto alla
massima piovositd ottenibile nell’'area riuscendo a creare un volume di invaso di 430 m cubi
anziché 53 necessarn. L'acqua viene captata ed accumulata in serbatoi fino ad un massimo di 195
mc utilizzabili per limigazione e la gestione del verde. L'acqua prima di essere immagazzinata
viene purificata sia dalle piante che da filin di inerti presenti nel softosuoclo in modo da eliminare
impurita e residui di carburanti presenti nell’acqua di pima pioggia. Grazie aguesto sistema si &
creata una sfrada off gnd rispetto alla gestione delle acque che non sovraccanca il sitema di

collettamento cittadino. (Il sistema ideato dai progettisti ha vinto il premio Eco Tech Green 2018).



LE SUGGESTIONI PROGETTUALI DEL MOVICENTRO.2

Il progetto & stato suddiviso il tre ambiti

Ambito 1 | Il bosco-parcheggio: un esempio di verde multifunzionale

La superficie destinata a parcheggio & stata significativamente ridimensionata e adeguata alle
nuove esigenze. Non & sigip  necessaro realizzare uno specifico edificio multipiano, ma
semplicemente di attrezzare una superficie piana all’aperto.

A questo scopo si & fatlo nfenmento alla soluzione tipologica del “parchegoio wverde
muliifunzionale” tenendo conto degli indici prestazionali qualtativi e quantitativi indicati i
letteratura e pil precisamene di:

= coerenza paesaggistica e funzionale delle specie arboree e arbustive impiegate;

» rapporto tra numero di alben e posti auto;

» rapporto tra la superficie ombreggiata e superficie totale posti auto

= rapporto tra superfici impermeabili, superfici drenanti, superfici filtranti e superficie totale.

In particolare le soluzioni adottate:

= contengono il pil possibile ['impermeabilizzazione del suolo;

= prevedono una copertura arborea diversificata e disposta a sesto imegolare in grado guindi di
connettersi in modo equilibrato sia sotto il profilo formale che funzionale con la vegetazione del

Parco fluviale di Altessano.

Il parcheggio accoglie:

- post auto: 50;

- posti car sharing: 10;

. posti auto elettriche: 10.

L'area comprende, al piano stradale di Via Roma, la piattaforma di interscambio: tpl, Venana
express, linee su gomma verso le Valli di Lanzo, Trenino per la Mandria (come da APQ reggia),
bus di trasfenmento lavoraton aree industriali di Venana, ecc.

Ambito 2 | Piazza stazione: uno spazio per la mobilita sostenibile e I'accoglienza dei
viaggiatori

La stazione storica di Venana Reale fu progettata nel 1867 dallingegnere Gaetano Cappuccio,
innovativo progettisia ferroviario e di impianti idraulici, gia autore, nel 1862, del progetto della
stazione di Corso Giulio Cesare in Tonno, allora stazione terminale della linea ferroviana Tonno-
Cirié, e del collegamento ferroviario fra Susa e la linea del Fréjus.

La stazione di Yenana costituiva un “unicum” nel panorama delle stazioni ferroviane italiane, in
quanto il fabbricato viaggiaton era una costruzione di due piani posta a cavallo dei binari lungo il
sovrappassaggio della ferrovia di viale Roma.

All'inizio degli anni novanta del secolo scorso, lo stabile dovette essere abbattuto a causa dei
lavori di raddoppio del binarnio; al suo posto venne costruita la nuova stazione, aperta il 21
dicembre 1991. Ledificio attuale & anch’'esso posto a cavallo della ferrovia, ma con solo un piano

fuor terra, tetto a falde con struftura in acciaio e nvestimento in lamiera.

L'edificio e lo Spazio Pubblico antistante sono stati oggefto di resfiling prevedendo una facciata in
lamiera recante le immagini della stazione del 1867 e nuove paviementazioni e arredo urbano in
modo da rendere questa Stazione idonea ad accogliere 1 tunisti anticipande mediante idonea
comunicazione la visita alla Cifta.



Intersecata da Viale Roma, opportunamente segnalato e nmodulato come descrtto di seguito, si

configurera quindi la “Piazza Passante”. una piattaforma pubblica ciclo-pedonale, funzionalmente

destinata all'interscambio con | mezzi di traporto leggeri & innovativi {postazioni di nolo biciclette
normali e a pedalata assistita, segway, punti di alimentazione elettrica, accesso ai binan.. ), al kiss/ bike
and ride, all'accoglienza dei viaggiatori e dei turisti garantita dall'elevato grado di tecnologia di supporto e
dai servizi di base. (bar, bigliettenia, edicola, ecc.).

La nuova piazza ospitera le scale e fascensore per il raggiungimento delle banchine ferroviarie e il

collegamento direfto (ascensore e scale) al nuovo parcheggio (Ambito 1).
La Nuova Stazione grazie alla collaborazione con G.T.T. SP.A sara Morme

Internazionali per 'accessibilith alle persone a mobilitd ndotte STI PMR.

adeguata alle

In nferimento alla mobilita, nel dettaglio, si prevede che la Piazza debba ospitara:
« posti moto a raso: 25;

= posti in box per bici: 20;

= posti bici allaperto in rastrelliera: 30;

- postazioni bike shanng: 20;

= postazioni noleggio bici e bici assistite: 20.

In rferimento alla tecnologia di supporto all’accoglienza, si nportano di seguito alcuni riferiment ritenuti di
interessa:
« biglietteria eletironica (compresa emissione di biglietti a consumo);
«  pannelli informativi sugli oran del passaggi dei mezzi su rotaia e su gomma (Movibyte);
« totem informativi: informazioni turistiche e mappe interattive di definizione dei percorsi
ottimali, applicazioni per la localizzazione dei mezzi a noleggio;
»  free wi-fi.

Ambito 3: viale Roma: le connessioni funzionali, ecosistemiche e infrastrutturaliil
Mowvicentro dovrebbe assumere il ruolo di nodo vitale situato all'interno di una rete di luoghi e attivita
piuttosto articolata.

Per assolvere questo compito il progetto prevede una serie di interventi che garantiscano

in primo luogo la connessione tra le diverse parti del sistema sia urbano sia ecologico.

In particolare:

« lampliamente della sezione stradale di Viale Roma per pemettere la sosta e |la manovra

degli autobus;

-

-

la connessione con la rete delle piste ciclabili a partire dalla stazione e dal Parco di
Altessano anche al fine di garantire un’agevole accessibilita sia alla Reggia che al Parco La
Mandria, la Corona di Delitie in Biciclette che transita in questo nodo;

la connessione con il Parco fluviale e con la Casa sul Fiume;

miglioramento dell'atluale frammentazione di spazi di valenza ecologica;

adeguati gli attuali passaggi strategici ad oggi non particolarmente funzionali e valonzzati.

Nello specifico:

connessione dall’ area di nuovo parcheggio al giardino della Casa sul Fiume (passerella
esistente attualmente non fruibile e stradina a valle del parcheggio da adeguare);

connessione ciclopedonale ed ecolegica (deframmentazione) tra Parco Altessano e nuova
Piazza stazione!/ Parcheggiol Giardino Casa sul Fiume;

adeguamento della passerella pedonale ferroviaria di via Giuseppe Garibaldi;

connessione tra Movicentro e Stazione Rigola (di cui si prevede il potenziamento nel breve-

medio terming};
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stazione ferroviaria

s %G"“”em?mi 3 i {AFFRONTO TRA PROGETTO APPROVATO E NUOVO CONCEPT
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DIMENSIONE AREA
DI INTERVENTO:
4300mg

Alcuni dei parametri che avevano
orientato la progettazions del
Movicentro di  Venaria sono
sensibilmente mutati  (flussi di
traffico, modelli di fruizione dei
mezzi di trasporto, disponibilita
di aree di parcheggio, orar e
frequenze del Servizio Ferroviario
Metropolitano). Contestualmente
& mutata la sensibilita sul consumo
di risorse ambientali. Dall'insieme
di queste dinamiche scaturisce
la necessita di una profonda
rivisitazione progettuale nella
direzione della semplificazione,
dell'alleggerimento e dellamigliore
aderenza ai concrati bisogni della
comunita locale.
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1.pi ia SU SPAZI PUBBLICI:

iazza stazione; servizi e
interscambio mnbulttg leggera = ﬁ?ﬁiﬁ'ﬂb"w S.Adeguamento della 8000mq

relizzazione di spazio pubblico
attrezzato con biglietteria, edicola,
bike box, bike/kiss&ride, posti bici
& moto

2.Piazza stazione: mantenimento
degli accessi con scale e
ascensori alle banchine senza
modifica della sede ferroviaria.

3.Fermata bus/navetta:
allargamento sede stradale per
corsia preferenziale e sosta bus.
4.Parcheggio: semplificazione
dell'accesso, 70 posti auto a raso,

" mantenimento accesso diretio

alla banchina, impiego di verde
multifunzionale, connessione con
il parco.
5.Adeguamento della viabilita:
ri-u anizzazione della

sfradale, connessioni
nmloaedmali. recupero posti
parcheggio, area taxi, impiego di
verde multifunzionale.
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II Nuovo Progetto Mowcentro Venarla Reale: il valore complesswo deII investimento € pari ad Euro 4.900.000

| lavori sono attualmente in corso e termineranno nel marzo 2021
Entro il 2022 sara garantito il collegamento della Ferrovia Torino Ceres SFM 2 tra la citta di Venaria Reale, 'aeroporto, la Citta di

Torino con un treno ogni 15 minuti




La nuova piazza passante con gli accessi ai binari e la piattaforma di attestamento dei bus



La sistemazione degli spazi pubblici e gli accessi al parco Corona Verde ed al sisitema delle piste ciclabili



L'INFRASTRUTTURA DI RICARICA PER | VEICOLI ELETTRICI SARA’ ALIMENTATA CON ENERGIE RINNOVABILI
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IL SISTEMA DI MONITORAGGIO DEL TRAFFICO PER MISURARE LE AZIONI INTRAPRESE SULLA MOBILITA’

19 GATES INSTALLATI

39 TELECAMERE LA VENARIA REALE

IL SISTEMA PERMETTE DI EFFETTUARE RILIEVI
PUNTUALI DI TRAFFICO PER TIPOLOGIE

PERMETTE INOLTRE DI MONITORARE
L’ACCESSIBILITA' AL SISTEMA DEL COMPLESSO
SABAUDO

HOSPITAL

Venaria

Real REcAL CHANGE

TURIN

JUVENTUS STADIUM

TURIN

ITTA D1

VENARIA REALE

ELECTRONIC GATE

POSITION IN THE CITY




ESEMPI DI ANALISI SUL TRAFFICO

QUESTI GRAFICI RAPPRESENTANO LE ANALISI CONDOTTE PRIMA E DURANTE IL LOCK DOWN DOVUTO ALLA CRISI COVID 19

IL SISTEMA CONSENTE DI CLASSIFICARE | PASSAGGI PER TIPOLOGIA DI VEICOLO
SONO STATI RILEVATI OLTRE 48.000.000 DI PASSAGGI DALL’INSTALLAZIONE AD OGGI
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